
34 

© Вопиловский С.С., 2021.  
Статья доступна по лицензии Creative Commons «Attribution» («Атрибуция») 4.0. всемирная.

ЭКОСИСТЕМА ЦИФРОВОЙ ЭКОНОМИКИ

Управление арктическими инновационными 
проектами – вектор экономического прорыва России
Получено 02.08.2021   Доработано после рецензирования 26.08.2021   Принято 30.08.2021

УДК 338.22           JEL Q22          DOI https://doi.org/10.26425/2658-3445-2021-4-3-34-42

Вопиловский Сергей Симонович 
Канд. экон. наук, доц., Институт экономических проблем им. Г.П. Лузина – обособленное подразделение ФГБУН Федерального 
исследовательского центра «Кольский научный центр Российской академии наук», г. Мурманск, Российская Федерация
ORCID: 0000-0002-2873-1425
e-mail: simonovich.63@yandex.ru

АННОТАЦИЯ 

В основе исследования лежат указы Президента и государственные программы стратегического развития Российской 
Федерации. Рассмотрены современные тенденции экономического развития морской транспортной системы, ее портов 
и инфраструктурных проектов Арктической зоны Российской Федерации. Представлено, что в условиях регресса миро-
вой экономики вызванного экономическими, политическими и другими факторами, повышение экономического потен-
циала Арктических территорий является приоритетной целью, а выполнение задач по развитию Арктики и обеспечению 
национальной безопасности соответствует свершению принципов государственной политики Российской Федерации. 
Определено, что развитие Арктического транспортного коридора и районов Крайнего Севера в современных условиях 
невозможно без высокотехнологичной экономики, а научно-технологический прогресс предопределяет темы коммуника-
бельности интересов государства, бизнеса, общества. Рассмотрены ключевые инфраструктурные проекты Арктической 
зоны Российской Федерации по развитию нефтегазового комплекса, строительства ледокольного флота, вспомогательно-
го флота арктического класса, строительства новых портов для решения задач по наращиванию грузопотока по Север-
ному морскому пути. Проанализированы мероприятия по устойчивому, надежному энергообеспечению потребителей 
с целью укрепления жизнедеятельности общности, расширения среды проживания человека с применением новейших 
технологических решений. Подтверждена готовность промышленных предприятий к решению задач по строительству 
наземного, водного и воздушного транспорта, отвечающего арктическим требованиям. 

Цель исследования заключается в оценке реализуемых и плановых инфраструктурных проектов, осуществляемых госу-
дарством и бизнесом для повышения экономического резерва Арктической зоны Российской Федерации, обеспечения 
национальной безопасности Российской Федерации.
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ABSTRACT 

The study is based on the decrees of the President and state programs for the strategic development of the Russian Federation. Mod-
ern trends in the economic development of the maritime transport system, its ports and infrastructure projects of the Arctic Zone 
of the Russian Federation have been considered. It has been presented that under the conditions of the world economy regression 
caused by economic, political and other factors, increasing the economic potential of the Arctic territories is a priority goal, and the 
fulfillment of tasks to develop the Arctic and ensure national security corresponds to the fulfillment of the principles of the state 
policy of the Russian Federation. It has been determined that the development of the Arctic transport corridor and the Far North 
regions in modern conditions is impossible without a high-tech economy, and scientific and technological progress predetermines 
the themes of communicability of interests of the state, business and society. Key infrastructure projects in the Arctic Zone of the 
Russian Federation for the development of oil and gas complex, construction of icebreaker fleet, auxiliary Arctic-class fleet, con-
struction of new ports to meet the challenges of increasing the flow of goods along the Northern Sea Route have been considered. 
The measures for sustainable, reliable energy supply to consumers in order to strengthen the life of the community, expanding the 
human environment using the latest technological solutions have been analysed. The readiness of industrial enterprises to solve the 
goals of building land, water and air transport that meets Arctic requirements has been confirmed. 

The purpose of the study is to assess the ongoing and planned infrastructure projects carried out by the state and business to in-
crease the economic reserve of the Arctic Zone of the Russian Federation, to ensure the national security of the Russian Federation.
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ВВЕДЕНИЕ

Эффективные проекты развития мирового хозяйства, в частности Арктических территорий, прочно со-
единены с нарастающей четвертой промышленной революцией. У ее истоков стоят Япония, США, Россия, 
ведущие страны Европейского союза, Китай, Южная Корея – государства, стратегическими целями кото-
рых являются: подъем научно-технического прогресса; укрепление жизнедеятельности общности; расшире-
ние среды проживания человека; повышение эффективности производственной, транспортной и социальной 
сфер и др. Доминантой становится инфраструктурное развитие проектов, экономики, государства. 

Становление и дальнейший подъем отраслей национальной экономики в условиях мирового экономи-
ческого кризиса обязывают принимать эффективные решения на всех уровнях управления. Определено, что 
экономика России в состоянии совершить выход из кризиса, обусловленного современными вызовами опи-
раясь на внутренние резервы, технологическую базу, природные ресурсы и целенаправленный подход, пред-
усматривающий поддержку государства и бизнес-сообщества. Правительственные расходы в 2020 г. в целом 
повысились на 27,2 %, принятые решения – делегировать региональным властям принятие компетентных 
решений, ввести кредитные гарантии, налоговые каникулы для некоторых секторов экономики (малый биз-
нес, нефтехимия и др.), сократить налоги с 20 % до 3 % для ИТ-компаний – позволили сдержать резкое па-
дение. Меры оказания помощи на текущем этапе расцениваются в 4 трлн руб. (54,5 млрд долл. США) и со-
ставляют 4 % валового внутреннего продукта1. Цель принимаемых решений – оказать социально-экономи-
ческую поддержку населению, контролировать экономический ущерб, создать условия выполнения страте-
гических целей и задач, добиться минимального сокращения экономических показателей страны.

ПОСТАНОВКА ПРОБЛЕМЫ
Интересы России направлены на соединение экономических, политических и национальных целей 

по государственному контролю Арктики. Ускорение ее экономического и инфраструктурного проникно-
вения подтверждено Указом Президента Российской Федерации от 26.10.2020 г. № 645 «О Стратегии раз-
вития Арктической зоны Российской Федерации и обеспечения национальной безопасности на период 
до 2035 года», Национальными проектами, действующими законодательными актами Российской Феде-
рации и международными соглашениями. Значительной парадигмой становления Арктической зоны Рос-
сийской Федерации (далее – АЗРФ) стал проект обновления Северного морского пути (далее – СМП), ко-
торый определяет стратегическое значение, важность обеспечения внутреннего экономического подъема, 
мировых геоэкономических и геополитических позиций. Северный морской путь / Арктический транс-
портный коридор / Северо-Западный проход / Китайский «Ледовый Шелковый путь» – настоящее и бу-
дущее достояние России, возведенное в степень генеральных государственных интересов. Его стратеги-
ческое значение можно определить тремя ключевыми факторами: национальной безопасностью, природ-
ными ресурсами, инфраструктурной перспективой [Зайков и др., 2019]. Сохранение неотъемлемого кон-
троля над арктической территорией в суровых климатических условиях высоких северных широт было 
бы невозможным без современного уровня технологического развития. Благодаря научно-техническому 
прогрессу, высокому уровню цифровизации, современным технологиям арктические территории получи-
ли новый импульс расширения задач по проведению геологоразведочных работ, открытию уникальных 
месторождений, реализации инфраструктурных проектов, обеспечению национальной безопасности. Но-
вые технологии, применяемые в строительстве ледокольного флота, судов с высоким ледовым классом 
для СМП позволяют решать задачи развития логистики Заполярья, в разы уменьшить издержки «Север-
ного завоза», формирования трансконтинентальной морской линии, соединяющей Европу и Азию, раз-
вития инфраструктуры морских портов АЗРФ, а также основать базу для постоянных точек проживания.

Наступательное экономическое освоение Арктики, ее природных ресурсов с использованием новейших 
технологических решений создает уверенность в реализации стратегических планов [Мельников и др., 2020]. 

Научные исследования осуществляются в соответствии с разработанными проектами, цель – получить 
информацию о региональной геологии и потенциале нефтяных и газовых ресурсов [Жданеев и др., 2020].

1 ТАСС (2021). Белоусов сообщил, что кабмин потратил на кризисную поддержку экономики 4 трлн рублей. Режим доступа: https://tass.ru/

ekonomika/11578661 (дата обращения: 24.07.2021).
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ТЕОРИЯ И МЕТОДЫ

Применение инновационной отечественной технологии при производстве геологоразведочных работ явля-
ется одним из основных направлений в деятельности ООО «Газпром недра». В ходе производства работ с це-
лью детального уточнения геологического строения и свойств продуктивных пластов на одном из важных ли-
цензионных участков компания ООО «Газпром недра» в 2020 г. впервые скорректировала и успешно примени-
ла методику широкополосной вибросейсморазведки «Броадсвип». Высокотехнологичные способы предостав-
ляют возможность кратно увеличить детальность построения геологических моделей месторождений во всем 
промежутке нефтегазоносности и отимизировать разработку месторождений при сравнимых затратах на гео-
логоразведку. Технология «Броадсвип» находит успешное применение для сейсморазведочных работ на Хара-
савэйском и Бованенковском месторождениях с целью повышения информативности сейсмических данных. 

Геологоразведка России обладает исключительными технологиями, позволяющими вести бурение без не-
гативного воздействия на природу Крайнего Севера. Располагая высокотехнологичными судами, АО «Росгео-
логия» проводит исследования значимые для науки на самых северных участках арктического шельфа России. 
В планах до 2035 г. выделить на геологоразведку в Арктической зоне Российской Федерации 200 млрд руб.2.

На данном этапе ПАО «НК «Роснефть» открыты три крупнейших месторождения. Первое – «Победа». 
Его суммарные извлекаемые запасы составляют около 130 млн т нефти и 422 млрд м3 газа. При этом нефть 
с этого месторождения сверхлегкая и по своим ключевым показателям превосходит характеристики эта-
лонной Brent, а также Siberian Light и WTI. Второе – новое арктическое газовое месторождения в Карском 
море, которому присвоено имя Маршала Жукова3. Его запас, согласно Госкомиссии по запасам, составляет 
800 млрд м3. Третье – уникальное месторождение в Карском море, которому присвоено имя Маршала Рокос-
совского4. Его запасы газа оцениваются в 514 млрд м3, а конденсата – в 53 млн т. Месторождение поставле-
но на государственный учет в декабре 2020 г. 

В результате реализации комплексной программы по освоению нефтегазового потенциала северного ре-
гиона ПАО «НК «Роснефть» открыта новая Карская нефтяная провинция, ее запасы входят в число крупней-
ших в мире и могут превзойти ресурсы Мексиканского залива, бразильского шельфа, арктического шельфа 
Аляски и Канады, а также величайшей провинции Ближнего Востока.

Добыча, транспортировка и реализация природных ресурсов АЗРФ прямо связана с инфраструктурным 
развитием Северного морского пути. Прямое сообщение с Европейским союзом, странами Азиатско-Тихо-
океанского региона с их прогрессивной инфраструктурой создает условия успешного ведения бизнеса, по-
вышает экономический и политический интерес со стороны государств. СМП имеет протяженность около 
5 600 км и является кратчайшим путем между Европейской частью России и Дальним Востоком. Расстоя-
ние по СМП от порта Санкт-Петербург до порта Владивосток –  14 тыс. км (через Средиземное море, Су-
эцкий канал, Индийский океан – свыше 23 тыс. км) [Verny, Grigentin, 2017].

В рамках международной интеграции ключевым партнером по развитию российской Арктики явля-
ется Китайская Народная Республика, которая выступает партнером по финансированию многообразных 
проектов, принимает активное участие по совершенствованию технологий, связанных с расширением эко-
номического потенциала Арктического морского коридора, и внесла его в сеть морских переходов Ини-
циативы «Belt and Road» [Zhang, 2019].

Для транспортировки грузов по СМП необходим новый высокотехнологичный флот, отвечающий со-
временным требованиям экологической безопасности, целям и задачам: ледоколы, танкеры, газовозы, науч-
но-исследовательские, снабженческие суда и др. 

Для увеличения мощности атомного ледокольного флота и круглогодичной работы СМП Государ-
ственной корпорацией по атомной энергии «Росатом» сдан в эксплуатацию и приступил к работе атомный  

2 Известия (2020). Минвостокразвития назвало объем выделяемых на геологоразведку в Арктике средств. Режим доступа: https://iz.ru/1076673/2020-10-21/

minvostokrazvitiia-nazvalo-obem-vydeliaemykh-na-geologorazvedku-v-arktike-sredstv (дата обращения: 24.07.2021).
3 Роснефть (2020). «Роснефть» открыла новое уникальное газовое месторождение в Карском море. Режим доступа: https://www.rosneft.ru/press/news/

item/204303/ (дата обращения: 24.07.2021).
4 Роснефть (2020). «Роснефть» открыла третье уникальное месторождение в Карском море. Режим доступа: https://www.rosneft.ru/press/news/

item/204375/ (дата обращения: 24.07.2021).
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ледокол «Арктика» (ЛК-60) проекта 22220. На ледоколах данного проекта установлена энергетическая уста-
новка «РИТМ-200» – инновационный водо-водяной ядерный реактор, спроектированный с учетом новейших 
тенденций развития мировой атомной энергии. Установка «РИТМ-200» экономически эффективна и не име-
ет мировых аналогов. 

На различных этапах строительства находятся:
 – четыре серийных ледокола проекта 22220: «Сибирь», «Урал», «Якутия», «Чукотка». Сроки их сдачи – 2021 г., 

2022 г., 2024 г., 2026 г. соответственно. Строительство осуществляется на Балтийском заводе в Санкт-Петербурге;
 – три ледокола проекта 10510 «Лидер» (ЛК-120Я) – высокотехнологичные, непревзойденные, современ-

ные суда. Строительство осуществляется на дальневосточном судостроительном комплексе «Звезда».
Помимо ввода в строй и строительства атомных ледоколов в Санкт-Петербурге 3 ноября 2020 г. пере-

дан заказчику ФГУП «Росморпорт» универсальный дизель-электрический ледокол «Виктор Черномырдин» 
(ЛК-25) проекта 22600. 

В апреле 2018 г. в Санкт-Петербурге на АО «Адмиралтейские верфи» сдан в эксплуатацию Воен-
но-морскому флоту России ледокол проекта 21180 «Илья Муромец». Он соответствует всем междуна-
родным конвенциям с правом захода в любой порт мира. Это многофункциональное судно способно осу-
ществлять гидрографические исследования, вести борьбу с пожарами, разливами нефти, использовать-
ся в качестве контейнеровоза, вести буксировку судов (гражданских, военных) во льдах. Уникальность 
проекта определяют различные инновационные технологии, реализованные корабелами, – создана един-
ственная в своем роде система спасения и др. В октябре 2020 г. ледокол «Илья Муромец» завершил по-
ход в 12 000 морских миль в акваториях восьми арктических морей и вернулся в г. Североморск (порт 
приписки) с экспедиционным отрядом Северного флота и русского географического общества. За вре-
мя экспедиции ученые впервые провели ряд важнейших исследований с применением новейшей мор-
ской техники и оборудования.

Идет планомерная работа по строительству служебно-вспомогательных судов для буксировки само-
подъемных платформ и крупных промышленных объектов, транспортировки грузов, предназначенных для 
арктических буровых установок, обеспечения экологической безопасности и др. На судостроительном ком-
плексе «Звезда» в декабре 2020 г. осуществлен спуск на воду первого многофункционального «снабжен-
ца» проекта IBSV 10022 «Катерина Великая» высокого ледового класса Icebreaker 7 (Arc7). На «Катерине 
Великой» установлены две единственные в своем роде винторулевые колонки высокого ледового класса 
мощностью 7,5 МВт каждая. Производство винторулевых колонок осуществлено в России на заводе «Сап-
фир», а в производстве компонентов принимают участие многие отечественные компании. Судно спроек-
тировано для неограниченного района плавания, порт приписки – Мурманск.

Научные исследования климата, природных ресурсов Северного Ледовитого океана, акватории ар-
ктических морей нереальны без высококлассного оборудования, квалифицированных специалистов, 
а также сложных наукоемких судов. АО «Адмиралтейские верфи» в декабре 2020 г. спустили на воду 
ледокольную самодвижущуюся платформу «Северный полюс» проекта 00903, ледового класса Arc5 – 
уникальный технический проект. Ледокольная самодвижущаяся платформа «Северный полюс» содер-
жит инструментарий научно-исследовательского центра способного проводить географические, океа-
нографические, геологические и акустические исследования в современных лабораториях и комфорт-
ных, безопасных условиях проживания. В перспективе ледокольная самодвижущаяся платформа станет 
аналогом Международной космической станции на околоземной орбите для совместной работы россий-
ских и иностранных ученых в Арктике. Ввод в эксплуатацию  ледокольной самодвижущейся платфор-
мы «Северный полюс» назначен на 2022 г.5.

На материковой части в дельте р. Лены на о. Самойловский с 2013 г. работает научная станция «Остров 
Самойловский», на которой осуществляется совместная деятельность российских и немецких ученых в рамках 
межправительственного Российско-Германского проекта «Система моря Лаптевых». Станция построена на рос-
сийские средства, немецкая сторона финансирует работу своих ученых. Научные исследования арктической 

5  Государственная программа «Социально-экономическое развитие Арктической зоны Российской Федерации» (Утв. постановлением Правитель-

ства от 30.03.2021 № 484) // Правительство России. Режим доступа: http://government.ru/rugovclassifier/830/events/ (дата обращения: 24.07.2021).
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зоны ведутся по многим направлениям: изменение климата, экология, прогнозы и др. Оснащение станции со-
ответствует нормам сегодняшнего дня: состоит из лабораторных зданий и инженерных сооружений, главным 
является многофункциональный лабораторно-жилой комплекс. Созданы удобства и условия, принятые на ве-
дущих полевых научных станциях мира: сеть «Интернет», телевидение, спутниковые телефоны, объекты во-
доподготовки, вентиляция, очистные сооружения. Оборудование всех систем жизнеобеспечения в значитель-
ной степени автоматизировано.

ОСНОВНЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ
Для повышения экономического потенциала СМП и реализации проекта «Арктик СПГ-2» ПАО «НОВАТЭК» 

подписаны контракты на строительство 15 газовозов ледового класса Arc7 на судостроительном комплексе 
«Звезда», шести газовозов Arc7 на южнокорейской верфи Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering (DSME). 
Флот проекта «Ямал СПГ» состоит из 15 судов-газовозов такого класса. Строительство каждого газовоза обой-
дется в 330 млн долл. США.

Впечатляет масштабность судостроительной программы судостроительного комплекса «Звезда», которая 
в декабре 2020 г. передала заказчику ПАО «НК «Роснефть» супертанкер «Владимир Мономах» класса Афро-
макс, считается, что это один их самых технологически простых заказов по сравнению с танкерами-газовоза-
ми и атомными ледоколами. 

После ввода нового ледокольного флота Россия сможет обеспечить экономичный и безопасный транзит 
грузов и товаров из Азии в Европу и обратно, а также доставку сжиженного природного газа и продуктов 
нефтепереработки по Арктическому транспортному коридору круглогодично. 

Функционирование судов невозможно без морских портов, составляющих основу транспортно-логисти-
ческой отрасли современной России. Проекты по развитию портовой инфраструктуры определены Стра-
тегией развития АЗРФ и другими нормативными актами. Расширение логистического сервиса по доставке 
грузов становится приоритетной задачей проекта «Северный морской транзитный коридор». По прогнозам 
ФГУП «Атомфлот» грузооборот по СМП в 2020 г. составил около 32 млн т. В рамках реализации Страте-
гии развития АЗРФ до 2035 г. грузооборот стал одним из ключевых показателей и имеет поэтапный план 
наращивания: 80 млн т – к 2024 г., 90 млн т – к 2030 г., 130 млн т – к 2035 г. [Фишкин, Григорьев, 2019].

СМП объединяет более 75 крупных пунктов и портов, а для побережья Якутии и Чукотки является един-
ственной дорогой, связывающей с Большой Землей. Все они находятся в сфере национальных интересов России. 

Порты Западной и Восточной Арктики включены в проекты инфраструктурного развития, в соответствии 
с планами идет их модернизация, строительство, некоторые находятся на стадии утверждения технико-эко-
номического обоснования проекта [Вопиловский, 2021]. Созданные новейшие арктические порты имеют до-
стойную инфраструктуру для безопасного, комфортного проживания и работы в условиях Крайнего Севера. 

На побережье Обской губы Карского моря в 2017 г. построен высокотехнологичный морской порт Сабетта, 
готовый пропускать крупнотоннажные суда. Строительство морского порта, аэропорта, вахтового поселка, также 
всей инфраструктуры необходимой для работы связано с реализацией уникального проекта «Ямал СПГ». Па-
раллельно развивается социальная сфера Арктических территорий поселок Сабетта, аэропорт «Сабетта» и др.

На стадии реализации находится проект «Восток Ойл» ПАО «НК «Роснефть», в рамках которого будет 
построен новый порт «Бухта Север» на Арктическом побережье Красноярского края, южнее порта Диксон. 
Инвестором основания искусственного земельного участка площадью 6 га является ООО «Таймырнефте-
газ-Порт». На этом месте осуществится перевалка нефти с трубопроводного транспорта на морские суда ле-
дового класса, которые в дальнейшем поставят ее по СМП в порты Азиатско-Тихоокеанского региона, Ев-
ропы, России и др. Планируется, что первоначальный оборот грузов составит до 50 млн т с дальнейшим на-
ращиванием до 100 млн т, для чего возведут технические, хозяйственные и административные сооружения 
терминала. Проект «Восток Ойл» создаст условия для трудоустройства долее 400 тыс. чел., строительства 
новых городов, трубопровода, линии электропередач, строительство судов ледового класса и др.

В развитии социальной сферы портов, городов, поселков Арктического региона принципиальное зна-
чение имеет цифровизация, в частности, доступ в сети «Интернет». В этой связи осуществляется про-
ект по прокладке трансарктической проводной волоконно-оптической линии связи с заходом в морские 
порты и населенные пункты Арктической зоны Российской Федерации. 
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АО «Росгеология» и ПАО «Мегафон» проводят исследования участков трассы СМП в рамках проек-
та Arctic Connect для прокладки подводной линии связи из Европы в Азию. Arctic Connect свяжет волокон-
но-оптической линией связи континенты. Пропускная способность 200 Тбит/с – с минимальным уровнем за-
держки. Стоимость проекта – 65 млн руб., срок завершения проекта – 2026 г. В планах Правительства Рос-
сии до 2035 г. выделить на геологоразведку в Арктике 200 млрд руб.

Для растущих энергетических потребностей, а также в целях собственного развития и развития инфра-
структуры в арктических районах планируется использование автономной энергетики, изолированной от еди-
ной энергосистемы России [Merkulov, 2018]. 

В порт Певек для устойчивого развития северных удаленных территорий электроэнергией и теплом до-
ставлен плавучий энергоблок «Академик Ломоносов». Плавучая атомная теплоэлектростанция – это но-
вый класс мобильных источников энергии на базе современных российских атомных технологий, ее запуск 
в 2020 г. стал реальным прорывом в генерации электроэнергии и тепла. Плавучий энергоблок оснащен дву-
мя реакторными установками КЛТ-40 (водо-водяной ядерный реактор). Важно, главным конструктором, из-
готовителем и поставщиком современного технологического оборудования является АО «Опытное Конструк-
торское Бюро Машиностроения имени И.И. Африкантова», предприятие Госкорпорации «Росатом».  

Арктический порт и поселок Тикси в Республике Саха (Якутия) получил новый объект гибридной ге-
нерации: ветродизельный комплекс мощностью 900 кВт; дизельной электростанции мощностью 3000 кВт; 
система аккумулирования энергии мощностью 1 000 кВт. Ввод в эксплуатацию состоялся в декабре 2020 г. 
Элементы ветродизельного комплекса объединены автоматизированной системой управления производ-
ством и распределения электроэнергии, комплекс способен вырабатывать более 12 млн кВт/ч электроэнер-
гии, тем самым, обеспечить надежное электроснабжение потребителей. Использование современных тех-
нологий и решений в создании ветродизельного комплекса снизит расход топлива до 500 т в год, сделает 
возможным получить положительный экологический и экономический эффект. В планах ПАО «РусГидро» 
построить такие энергокомплексы в населенных пунктах Якутии, входящих в АЗРФ: Верхоянск, Мома, 
Сасыр, Тебюлях, Табалах, Кулун-Елбют. 

Правительство Республики Саха (Якутия) и Госкорпорация «Росатом» в декабре 2020 г. заключили согла-
шение, закрепляющее тарифообразование на электрическую энергию по реализации проекта создания атом-
ной станции малой мощности, которая станет первым проектом в мире по использованию атомной энергети-
ки и сохранения экологии Арктики. Данный проект может стать «пилотным» для нашей страны и позволит 
ей отработать новые технологии обеспечения энергией при создании изолированных энергосистем, активно 
развивать не только отдаленные районы, но и в целом позволит создавать новые градообразующие предпри-
ятия народного хозяйства в трудно доступных районах не только на территории нашей страны, но и в мире. 

Обеспечение населения и производственных мощностей Крайнего Севера гарантированным энергоснаб-
жением создает благоприятный климат социально-экономического развития, экологической безопасности.

Наступающие климатические изменения в Арктике оказывают влияние на экономику побережья аркти-
ческих морей, изменения ее инфраструктуры. Ученые России, США, Соединенного Королевства и других 
стран по результатам проведенных исследований пришли к выводу, что Арктика нагревается в два раза бы-
стрее, чем земной шар, в результате чего толщина льдов Северного Ледовитого океана становится меньше6.  
Глобальное изменение климата позволит несравненно легче добывать природные ресурсы и осуществлять 
логистику в АЗРФ.  Тем не менее, необходимо помнить о сезонных изменениях и знать, что Арктика не про-
щает ошибок, оплошностей, некомпетентного подхода и жестко наказывает.

Глобальное изменение климатических условий, современный научно-технический прогресс способству-
ют расширению СМП, реализации инфраструктурных проектов в АЗРФ. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Государственная активность в развитии Арктических территорий России направленная на повышение 

экономического потенциала, укрепления геополитических позиций сопряжена с настоящим технологическим 

6 Земля. Хроники жизни (2020). Арктика нагревается в два раза быстрее, чем вся остальная часть планеты. Режим доступа: https://earth-chronicles.ru/

news/2020-06-30-141722 (дата обращения: 24.07.2021).
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прорывом. Научно-технический прогресс содействует обновлению функционирования СМП, который скре-
пляет нашу страну в единый экономический организм, в единое стратегическое пространство. 

Для увеличения мощностей портов России разработан Федеральный проект «Морские порты России»7. В про-
ект включены порты Дальневосточного, Северо-Западного, Волжско-Каспийского и Азово-Черноморского бассей-
нов. Ключевые показатели проекта: увеличить мощности морских портов Российской Федерации до 1,3 млрд т; 
бюджет составляет – 927,1 млрд руб.; срок реализации – 31 декабря 2024 г. 

Развитие Арктического транспортного коридора невыполнимо без воздушного транспорта. Испыта-
ния отечественного турбовентиляторного двигателя ПД-14 для авиалайнера «МС-21», полет нового само-
лета «Ил-114-300», строительство экранопланов – свидетельство технологического прорыва в авиационной 
промышленности. В перспективе в рамах программы импортозамещения Россия может стать единственной 
страной в мире, которая будет производить самостоятельно авиадвигатели пятого поколения для граждан-
ских лайнеров. Строительство крупных и среднетоннажных экранопланов может способствовать решению 
вопросов по перемещению грузов и пассажиров в арктических районах на транспортных путях со сложны-
ми условиями. Экраноплан / «летающее судно» обеспечивает большую грузоподъемность и высокую ско-
рость, для взлета и посадки ему достаточно ровного участка.

Ввод в эксплуатацию наземного, водного и воздушного видов транспорта, особенно в сложных усло-
виях Крайнего Севера, требует слаженной работы многих секторов экономики. В этой связи деятельность 
компаний в Арктике должна осуществляться с участием государства для достижения стратегических це-
лей и широкомасштабных задач. Государственные средства и инвестиционная активность бизнеса в соче-
тании с научно-техническим прогрессом представляют хороший задел для выхода России в лидеры миро-
вой высокотехнологичной экономики.
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